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Abstract of DE441 0573 

The Invention relates to a rear-seat arrangement in a vehicle with a backrest (5), which can fold down 
fonA^ards around a first spindle (6), and a seat part (2). In order, in the in-use position of the rear-seat 
arrangement to lock the seat part (2) in position by means of the backrest (5), it is proposed that the 
backrest (5) be connected via a linkage (8), engaging on it in a second joint (7). to a third joint (4) which 
is guided displaceably in a slotted link (9) and to which the seat part (2), which is supported against the 
body (1 ) via a rocker (3). is attached. The second joint (7) is arranged in such a manner that it is in a 
position beyond the dead centre with respect to the first joint (6) when the backrest' (5) is in the in-use 
position. 
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@ Rucksitzanordnung in einem Fahrzeug mit einer vorklappbaren Ruckenlehne und einem Sitzteil 

(§) Die Erfindung betrifft eine RQcksitzanordnung in einem 
Fahrzeug mit einer um efne erste Achse (6) nach vom 
umidappbaren Ruckenlehne (5) uhd iainem Sitzteil (2). Um in 
der Gebrauchsstellung der Rucksitzanordnung eine Arretier 
. rung des Sttzteils (2) mittels der Ruckenlehne (5) zu 
erreichen, wird vorgeschlagen, daQ die Ruckenlehne (5) uber 
ein an ihr in einem zweiten Gelenk (7) angrelfendes Gestan- 
ga (8) mit einem in einer Kulisse (9) verschtebbar gefuhrten 
dritten Gelenk (4) verbunden ist an dem das sich uber eine 
Schwinge (3) gegen die Karosserie (1) abstutzende Sitzteil 
(2) befestigt ist. Dabei ist das zweite Gelenk (7) derart 
angeordnet, da& es sich bei in Gebrauchsstellung befindti- 
cher RQckenlehne (5) in einer Obertotpunktlage bezuglich 
' • des ersten Getenks (6) bef indet. 
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Die Erfindung betrifft eine Racksitzanordnung ent- 
sprechend dem Oberbegriff des Patentanspruchs, 

Derartige Rflcksitzanordnuhgen sind bei heutigen 
Personenkraftwagen vielfach QbUch. Dabei muB nicht 
nur die ROckenlehne in ihrer Gebrauchsstellung verrie- 
gelt sein, sondern aus Sicherheitsgrflnden auch das Sitz- 
teil. NatOrlich ist dies kein Problem, wenn das Sitzteil 
stftndig in seiner Gebrauchsstellung bleibt, also auch bei 
der VergrdBerung des Laderaumes durch Umklappen 
der Rdckenlehne. Jedoch ist die VergrdBerung des La- 
deraumes effektiver, wenn auch das Sitzteil dann eine 
von seiner Gebrauchsstellung abweichende Lage ein- 
mmmt So ist cs beispielsweise bekannt, zunachst das 
Sitzteil urn eine an seiner unteren Vorderkantegelegene 
Achse urn ca. 90^ zu verschwenken, bevor anschlieBend 
die ROckenlehne nach vorn geklappt wird. In diesem 
Falle sind separate Verriegelungseinrichtungen fOr die 
ROckenlehne und das Sitzteil erforderlich. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, fOr eine 
gattungsgemfiBe Rttcksitzanordnung, bei der zum 
Zwecke der VergrdBerung des Laderaumes auch das 
Sitzteil nicht in seiner GebrauchssteUung. bleibt, eine 
kombinierte Verrlegelungseim-ichtung fflr ROckenlehne 
und Sitzteil zu schaffen. 

Diese Aufgabe wird mit den kennzeichnenden Merk- 
malen des Patentanspruchs geldst . 

Ein AusfOhrungsbeispiel der Erfindung wird nachfol- 
gend anhand der Zeichnung nSher erlautert Darin zei- 
gen 

Fig. 1 bis 3 das kinematische Modell einer erfindungs- 
gemSBen Rttcksitzanordnung; 

Fig. 4 und 5 eine komplette RQcksitzanordnung in 
Seitenansicht, und zwar einmal in Gebrauchsstellung 
und einmal in Nichtgebrauchsstellung; 

Fig. 6 eine konstruktive Ausfflhrungsform eines Teils 
der RQcksitzanordnung in Seitenansicht; 

Fig. 7 einen Schnitt durch die AusfOhrungsform ge- 
mSB Fig. 6 entsprechend der Schnittlinie VII-VII und 

einen Schnitt durch die AusfOhrungsform ge- 
mfiB Fig. 6 entsprechend der Schnittlinie VUI-VIIL 

An den Pig. i bis 3 soil zunachst die Kinematik der 
erfmdungsgemaBen ROcksitzanordriung dargestellt 
werden. Der insgeisamt mit 1 bezeichnete Fahrzeugbb- 
den unifaBt einen Abschnitt la. eine Schrfigflfiche lb 
und einen abgestuften Laderaumboden la Die RQcksit- 
zanordnung cnthfilt im wesentlichen das Sitzteil 2, das 
sich Ober eine Schwinge 3 auf dem Abschnitt la des 
Fahrzeugbodens 1 abstfltzt unjd mit seinem hinteren 
Endbereich mit einem Schubgelenk 4 in Verbindung 
steht. und die ROdcenlehne 5. die urn die Achse 6 
schwenkbar im vorderen Bereich des Laderaurabodens 
Ic gelagert ist Die ROckenlehne 5 besteht aus zwei 
Abschnitten 5a, 5b, die einen Winkel einschlieBen. in 
dessen Scheitel 7 ein Gestftnge 8 angelenkt ist, das ande- 
rerseits am Schubgelenk 4 angreift Dieses ist in einer 
karosserief<estenKulisse 9 verschiebbar gelagert 

Fig. 1 zeigt die RQcksitzanordnung in Gebrauchsstel- 
lung, Rg, 2 in Nichtgebrauchsstellung (wobei hier auf 
die Darstellung des Sitzteils verzichtet worden istX In 
der Nichtgebrauchsstellung ist das Sitzteil 2 gegenOber 
der Darstellung in Fig, 1 etwas nach vom unten ver- 
schpben, die nach vom unigeklappte Rflcksitzlehne 5 
hegt nun auf dem Sitzteil 2, wie deutlicher aus Fig. 5 65 
hervorgeht Beim Zurflckschwenken der ROckenlehne 5 
in ihre Gebrauchsstellung voUfflhrt die ROckenlehne 5 
eine Sch\yenkbewcgung um die Achse 6, das Schubge- 



lenk 4 verschiebt sich dabei zunSchst nach rechts oben, 
und zwar so.lange, bis das Gestange 8 durch die Achse 6 
geht, vergleiche Fig. 3, Dies ist eine Totpunktlage fQr 
das Schubgelenk 4. Schon nach einem geringfOgigen 
5 Uberschreiten der Totpunktlage wird bereits die End- 
steUung (Gebrauchsstellung) der ROckenlehne 5 und 
zwangsISufig auch die des Sitzteils 2 erreicht, wobei das 
Scliubgelenk 4 wieder etwas nach links unten gewan- 
dert 1st Tritt nun eine Zugbelastung in Fahrtrichtung 
10 am Sitzteil auf, beispielsweise bei einem Frontalcrash, so 
met sich diese Kraft aufteilen in eine Komponente senk- 
recht zur FOhrungsebene des Schubgelenks 4 und in 
erne Komponente in Richtung des Gestanges 8. Letzte- 
re ist aber.bestrebt, weil das Gestange 8 unterhalb der 
15 Achse 6 verlauft, die ROckenlehne 5 im Uhrzeigersinn 
welter zu verschwenken, das heiBt sie wirkt einem 
Nach-vom-Klappen der ROckenlehne 5 entgegen Da- 
nait urt zugleich auch das Sitzteil 2 in seiner Gebrauchs- 
steUung arretiert. ohne daB dafOr eine spezielle Verrie- 
20 gelungsmechanik erforderUch wfire. Eine solche fOr die 
ROckenlehne 5, wie sie bestimmungsgemaB vorgesehen 
ist, ipt also vollig ausreichend. 

Ein konkretes AusfOhrungsbeispiel zeigen die Fig. 4 
und 5. Wahrend in Fig. 4 eine komplette Rflcksitzanord- 
25 nung m GebrauchssteUung dargesteUt ist, zeigt Fig. 5 
die gleiche Anordnung in NichtgebrauchssteUung. also 
m emer solchen Position, m der durch das in seinem 
vorderen Bereich abgesenkte Sitzteil 2 und die bis nahe- 
zu m die Honzontale unigeklappte und sich auf dem 
30 Sitzteil 2 abstOtzende ROckenlehne 5 der ursprOnglich 
nur hmter der aufgerichteten ROckenlehne 5 befindliche 
Laderaum vergrdBert ist 

^ Die ROckenlehne 5 umfaBt an ihrer Oberkante einen 
Quertrager 5c und eine darauf befestigte KopfstOtze 5d 
35 Der Quertrager 5c ist mit einer zeichnerisch nicht dar- 
gesteilten Verriegelungseinrichtung versehen, deren 
Vernegelungsstellung durch Verdrehen der KopfstOtze 
5d bis m eine m Fig. 5 gezeigte Lage aufhebbar ist Nach 
Aufhebung der Verriegelung kann die ROckenlehne 5 
40 um die Achse 6 nach vom geklappt werden bis in die in 
Kg. 5 gezeigte Lage. Dabei verschiebt das an der RQk- 
kenlehne 5 gelenkig befestigte Gestange 8 das in der 
Kuhsse 9 gef Ohrte Schubgelenk 4. Diese Bewegung wird 
direkt flbertragen auf den zum Sitzteil 2 gehftrigen Sitz- 
45 teih-ahmen 2a. der sich in seinem vorderen Bereich Ober 
die Schwinge 3 auf dem Fahrzeugboden 1 abstOtzt Die 
Schwmge 3 macht also eine Schwenkbewegung im Ge- 
genuhrzeigersinn, wodurch das Sitzteil 2 etwas nach 
vom verschoben und sein vorderer Bereich zugleich 
50 abgesenkt wird; als Gegenlager dient ein Quertrager 10. 
In der konstruktiven AusfOhrungsform gemaB Fig. 6 
bis 8 ist wiedenim die ROckenlehne 5 dargestellt, die in 
einem karosseriefesten Halter gelagert und um die Ach- 
se 6 schwenkbar ist Bei 7 ist das Gestange 8 an der 
55 ROckenlehne 5 angelenkt, das anderenends an dem 
Schubgelenk 4 befestigt ist, welches verschiebbar in der 
karosseriefesten Kulisse 9 gelagert ist An dem Schub- 
gelenk 4 greift auch der Sitzteih-ahmen 2a des Sitzteils 2 
an. 



Patentanspruch 

ROcksitzanordnung in einem Fahrzeug mit einer 
ROpkenlelme, die zwecks VergrdBerung eines hin- 
ter ihr gelegenen Laderaumes nach Aufhebung ei- 
ner un Bereich der Lehnenoberkante befmdlichen 
Verriegelung aus ihrer Gebrauchsstellung um im 
Bereich der Lehnenunterkante liegende Achse ei- 
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nes ersten Gelenks nach yorn in eine Nichtge- . 
brauchslage verschweiikbar ist, und mit einem Sitz- 
teil, dadurch gekeniizeichnet, daB die Riickenleh- 
ne (5) aber ein an ihr in einem zweiten Gelenk (7) 
angreifendes Gestange (8) mit einem in einer karos- 5 
seriefesteh Kulisse (9) verschiebbar gefiihrten drit- 
ten Gelenk (4) verbunden ist, an derh das sich iiber 
eine Schwlnge (3) gegen die Karosserie (1) abstut- ' 
zende Sitzteil (2) befestigt ist, wobei das zweite 
Gelenk (7) derart angeordnet ist, daS es sich bei in 10 
Gebrauchsstellung befindlicher Ruckeniehne (5) in 
einer Obertotpunktlage bezfiglich des ersten Ge- 
lenks (6) bef indet 
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